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Доверяйте профессионалам!
Доверяйте профессионалам!

№1–2 (739)'2023

Выходит два раза в месяц

Чип-тюнинг

судьи и финалисты 

в Чертовищах

Плюс 
календарь 
и постер

Рейтинг-тест

Пружины из Кинешмы      от Москвича до Ауруса

Чип-тюнинг
наоборот

8  8

краш-тест
ЛизаАлерт: потерялся Сорокин!

Tesla Model S и iPhone 14

16+

 Changan Uni-K,

№21 (735)'2022
Выходит два раза в месяц

Acura MDX и ее 2,5 ряда

ЛизаАлерт: потерялся Сорокин!
ДВОЙНОЙ

Geely Tugella
  и BMW X4
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Доверяйте профессионалам!Доверяйте профессионалам!

Выходит два раза в месяц

Tesla Model S и iPhone 14

Шасси-шок

Jaguar XJR

Дуэль тягачей: Foton или Sitrak

Второе пришествие

Алюминий 
против 
стали

Веста

BYD Seal сил530и 

Лада
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Доверяйте профессионалам!

№11 (748)'2023
Выходит два раза в месяц

Jaguar XJR

Дуэль тягачей: Foton или Sitrak

Второе пришествие

Алюминий 
против 
стали

Веста

BYD Seal сил530сил530сил
и 

Веста
ЛадаЛада

Веста
Лада

Веста

16+
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Доверяйте профессионалам!Доверяйте профессионалам!

№11 (748)'2023
Выходит два раза в месяцВыходит два раза в месяц
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Доверяйте профессионалам!Доверяйте профессионалам!

№20 (756)'2023
Выходит два раза в месяц

16+

Рейтинг-тест 2023: рекордная явка

Jetour Dashing

Электровеликаны

Rivian R1S

Гранта снова Спорт

GMC Hummer EV

китайский бизнес-класс?китайский бизнес-класс?
Aeolus Shine Max: 
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Доверяйте профессионалам!

№19 (755)'2023
Выходит два раза в месяц

16+

Lotus Eletre
FAW Bestune

и другие сюрпризы Комтранса
Тягач ВалдайT99

с Сорокиным
Едем, едим и смотрим

Эксперимент: вторичная ошиповка шин

Большой Тяжелый Очень быстрый
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Доверяйте профессионалам!Доверяйте профессионалам!

№19 (755)'2023
Выходит два раза в месяцВыходит два раза в месяц

16+

Lotus Eletre
FAW Bestune

и другие сюрпризы Комтрансаи другие сюрпризы Комтранса
Тягач ВалдайТягач ВалдайT99

с Сорокиным
Едем, едим и смотримЕдем, едим и смотрим

Эксперимент: вторичная ошиповка шин

Большой Тяжелый Очень быстрый

16+

Гибрид BYD Tang: а смысл?

Volkswagen MultivanVolkswagen Multivan
седьмое пришествие

Volkswagen Multivan

Дважды восемь

Электропробег №2

Jeep Grand 
Cherokee L 5.7Cherokee L 5.7
Volkswagen 
 Touareg V8 TDI

BYD Yuan Plus, Skywell ET5, Tesla Model Y 
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Доверяйте профессионалам!Доверяйте профессионалам!

№8 (745)'2023
Выходит два раза в месяц
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Доверяйте профессионалам!

№20 (734)'2022
Выходит два раза в месяц

Рейтинг-тест 2022: кто остался?
Поднебесная  
 красота

Changan Uni-К

Лада Веста Спорт

Автодом за 32 млн

Аурус Комендант

Лада Веста Спорт
Главное — пара!16+
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Доверяйте профессионалам!Доверяйте профессионалам!

№20 (734)'2022
Выходит два раза в месяцВыходит два раза в месяц

Поднебесная  
 красота

Changan Uni-К

Аурус Комендант



Если совсем коротко, то Авторевю — это образ жиз-
ни. Нашей жизни. А если в терминах маркетинга, то 
целевая аудитория Авторевю — это мы сами. Те, кто 
более тридцати лет делает так, чтобы каждые две не-
дели в свет выходил очередной выпуск Авторевю и 
чтобы его ждали, как ждут встречи с другом. И пусть 
за каждым нашим исследованием, за каждым срав-
нительным тестом или другими испытаниями стоят 
знания и опыт лучших экспертов мирового уровня, 
кропотливая работа на полигонах и в лабораториях 
всего мира, разговор с читателем пойдет так, словно 
мы общаемся между собой, между дорожащими друг 
другом и, в общем-то, вполне симпатичными людь-
ми. Чаще всего с улыбкой и всегда не отводя глаз. 
А если — редко, но ведь бывает! — напортачим, то при 
первой же возможности исправим ошибку и расска-
жем об этом читателям. 

По-моему, все это и дает нам право на наш лозунг 
«Доверяйте профессионалам!», который в равной 
степени обращен и к читателям, и к нам, сотрудни-
кам Авторевю.

Михаил Подорожанский,
основатель издания

Доверяйте профессионалам!
Что такое Авторевю



Рейтинг-тест
Выбираем лучший автомобиль 

года на российском рынке. Испыта-
ния на полигоне и в пробеге, итого-
вые баллы жюри, ценовая эквализа-
ция — и только один победитель.

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Сравнительные тесты машин-одноклассников позволяют выяснить 
истинную расстановку сил. У какого автомобиля лучше управляемость? Какой 
увереннее разгоняется и тормозит? А в каком самый удобный багажник? 
У нас есть ответы, подтвержденные инструментальными замерами.

Испытания автомобилей

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Тесты шин

Чтобы зафиксировать разницу 
между шинами конкурирующих 
производителей, порой недоста-
точно показаний измерительных 
приборов. Здесь на первый план 
выходит тонкая экспертная работа!

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Доводка предсерийных машин Признание автоиндустрии: эксперты Авторевю 
участвуют в испытаниях новых моделей до начала 
их серийного производства. Наши рекомендации 
учитываются инженерами и испытателями.

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем

Самая свежая информация из мира автомобилей.

Новости и новинки



Териберка

Кемь

Вытегра

Медвежьегорск

Корзуново

Мурманск

Кандалакша

Петрозаводск

Ярославль

Тверь

Великий 
Новгород

МОСКВА

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем

Экспедиции и пробеги Наши путешествия — это рассказы не только про 
автомобили, но также про места, людей и события.



Ресурсные тесты
Ускоренные ресурсные испытания позволяют 

заблаговременно донести до владельцев и потен-
циальных покупателей то, с чем им придется столк-
нуться при обычной эксплуатации.

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Краш-тесты
Редакция Авторевю проводит краш-тесты с 1996 года и учредила 

первый российский независимый рейтинг пассивной безопасности 
автомобилей ARCAP (Autoreview Car Assessment Program). В настоя-
щее время Авторевю совместно с экспертами НАМИ и МАДИ рабо-
тает над созданием национального рейтинга безопасности RuNCAP.

RU
NCAP

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Ретротесты
Старые автомобили как 

лакмусовая бумажка. Они не 
только вызывают теплое 
чувство ностальгии, но 
и показывают, какой 
путь прошел авто-
пром за все годы.

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Вторые руки Наша экспертиза подержанных автомобилей: 
их болезни, способы лечения и профилактика.

Распределение 
по типам 
двигателя

Машина  
 времени
Suzuki Vitara второго поколения 
дебютировала в 2014 году, спустя 
аж восемь лет после ухода со сцены 
предшественницы. Но на надежности, 
как оказалось, это не отразилось: 
проблем с ней минимум!
Илья ХЛЕБУШКИН, фото автора, 
Константина СОРОКИНА и Степана ШУМАХЕРА

Рецепт долголетия Витары тот же, 
что применяет в своей практи-
ке Toyotа (АР №13, 2019): простота 
конструкции и консерватизм.

Взять хоть четырехцилиндровый мо-
тор 1.6 из М-семейства, которое появи-
лось еще в прошлом веке, два десятка 
лет назад. Атмосферный агрегат М16А с 
обычным распределенным впрыском не 
блещет темпераментом, но популярен 
(93% автомобилей) и надежен. Разуме-

ется, не раз модернизировался и подго-
нялся под ужесточающиеся эконормы, 
однако живучесть и ремонтопригод-
ность сохранил. Даже при нещадном к 
себе отношении служит под 300 тысяч 
километров. Причем далее чугунные 
гильзы в алюминиевом блоке цилин-
дров прекрасно переносят расточку. А 
вдобавок имеется этакая по нынешним 
дням невидаль, как два ремонтных раз-
мера поршней. 

Среди самых популярных причин пе-
ребоев в работе топливо не значится: 
к разбросу качества бензина мотор то-
лерантен. Чаще случаются тривиаль-
ные пропуски искры (свечи зажигания 
лучше менять каждые 20—25 тысяч ки-
лометров). Еще одна банальная причи-
на неустойчивой работы на холостом 
ходу — время от времени нуждающая-
ся в чистке дроссельная заслонка. Пе-
риодичность этой процедуры, помимо 

Даже рестай-
линг 2019 года 
был консерва-
тивен: ретушь 
внешности 
при отсут-
ствии значи-
мых изменений 
в технике
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от 15 аналоги) и насоса системы охлаж-
дения (100 долларов фирменный и от 
20 заменители). И пропуски газов через 
прокладку ГБЦ нечасто, но встречаются. 

Появившийся в 2015 году мотор с 
модным именем Boosterjet, турбоком-
прессором и непосредственным впры-
ском не стал провалом. Ведь агрегат 1.4 
с индексом К14С (7% автомобилей) вы-

рос из К-серии моторов конца 90-х и, 
в отличие от коллег по цеху от других 
производителей (АР №19, 2021), с рож-
дения не страдал фатальными бедами 
наподобие разрушения поршней. Хо-
тя с атмосферным старожилом М16А 
ему, конечно, тягаться сложно: в целом 
ресурс меньше примерно на 50 тысяч 
километров. 

прочего, зависит от регулярности заме-
ны воздушного фильтра и от качества 
самого элемента, но чистка редко тре-
буется ранее 50—60 тысяч километров. 
А клапанный механизм даром что ли-
шен гидрокомпенсаторов: на деле не-
хитрая процедура регулировки при по-
мощи шайб  едва ли понадобится ранее 
 100—120 тысяч километров. 

 Конечно, сломать можно все — как 
ту японскую бензопилу из анекдота про 
русских мужиков. Например, ответствен-
но нужно относиться не только к каче-
ству моторного масла, но и к его уров-
ню. Ведь «ответка» на недостаток смазки 
прилетает быстрая и неслабая — в виде 
гарантированного проворота вклады-
шей и задиров на шейках коленчатого 
вала и соответствующих подшипниках. 

А несанкционированные потери мас-
ла вполне возможны — после 120—150 
тысяч километров через задубевшие 
и изношенные сальники клапанов. Ес-
ли проигнорировать их замену, к списку 
транжир добавятся и залегшие поршне-
вые кольца. Благо, как правило, помога-
ет раскоксовка. 

А вот цепь в приводе газораспреде-
лительного механизма более критич-
но относится именно к качеству смаз-
ки — хотя она раза в два массивнее, чем 
на моторах VAG (АР №21, 2021). Лег-
косплавная головка блока цилиндров 
практически гарантированно коробит-
ся при перегревах. Так что вниматель-
но следить нужно не только за чистотой 
радиатора, но и за самочувствием тер-
мостата (80 долларов оригинальный и 

Иван Ширлин 
Главный специалист отдела испытаний 
и технических сервисов «Газпромнефть — 
смазочные материалы», Москва

Требования к маслу у Suzuki очень 
демократичны. Во-первых, произво-
дитель ориентируется на общеотрас-
левой стандарт API SN, API SМ и да-
же устаревающий API SL. Во-вторых, 
требования к вязкости самые рас-
пространенные: от SAE 5W-30 до SAE 
10W-40. Для  атмосферного бензино-
вого мотора межсервисные интерва-
лы составляют 15 тысяч километров 
в обычных условиях эксплуатации и 
7,5 тысячи километров — в тяжелых. 
Для турбоагрегата же они сокраще-
ны — до 10 тысяч и 5 тысяч киломе-
тров соответственно. 

Оригинальная жидкость в си-
стеме охлаждения двигателя име-
ет ресурс 150 тысяч километров 
или восемь лет эксплуатации. Для 
замены подойдет произведен-
ная по «долговечной» гибридной 
 органическо-кислотной техноло-
гии — например, G-Energy Antifreeze 
SNF 40. И не забудьте тщательно 
промыть систему перед заливкой 
свежего антифриза!

С полноприводной трансмисси-
ей забот также немного. Контроли-
ровать утечки предписано при каж-
дой второй замене моторного масла 
(то есть через ТО). Интервал замены 
оригинальных трансмиссионных ма-
сел в дифференциале заднего моста 
и раздаточной коробке — 150—160 
тысяч километров. Советую не поз-
же (а лучше раньше) этого срока ме-
нять и масло в АКП.

Требования стандартные: GL-5 
SAE 75W-85 для дифференциала и 
раздатки и ATF Aisin Warner AW-1 
для «автомата».

Трансмиссионное масло в МКП 
заменяется чаще, каждые 60—80 
тысяч километров. При этом оно 
должно соответствовать стан-
дарту производителя Suzuki 
 99000-22B27-036. Это продукт уров-
ня свойств  GL-4, но редкой вязкости 
SAE 75W. 

Таблица двигателей для автомобилей Suzuki Vitara (LY)
Модель Рабочий объем, 

см
Мощность, 
л.с./кВт/об/мин

Тип 
впрыска

Годы 
выпуска

Особенности

Бензиновые двигатели
K14С 1373 140/103/5500 DI 2014—н.в. R4, 16 клапанов, турбонаддув, интеркулер
M16A 1586 117/86/6000 MPI 2014—н.в. R4, 16 клапанов
МРI — распределенный впрыск топлива
DI — непосредственный впрыск топлива
R4 — рядный четырехцилиндровый двигатель

ки — хотя она раза в два массивнее, чем 

Последняя версия мотора 1.6 имеет об-
легченные коленвал, шатуны и поршни. 
А благодаря измененным нейтрализато-
ру и системе рециркуляции вписывается 
в нормы Евро-6

Турбомотор 1.4 про-
изводится с 2015 
года и ставится еще 
на SX4 и Swift

В Т О Р Ы Е  Р У К И
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тельную антикоррозионную обработ-
ку. Атаки ржавчины начинаются с две-
ри багажника — под накладкой над 
номерным знаком. Кромка над ветро-
вым стеклом активно собирает сколы, 
которые нужно подкрашивать опера-
тивно: панель крыши — единственный 
элемент внешнего кузовного опере-
ния, не удостоенный оцинковки. Да и 
рама не прочь начать цвести по свар-
ным швам.

Хром внешней отделки тоже быстро 
теряет лоск, покрываясь пятнами. Бо-
ковые стекла любят чистые уплотните-
ли, а ветровое — качественные щетки. 
Иначе быстро набирают царапин. Так 
что «новые» не всегда признак аварий-
ного прошлого. Как и отсутствующие 
крышки фароомывателей в переднем 
бампере — они слабо закреплены и 
могут оторваться на высокой скорости.

А еще от коррозии часто страдает 
электропроводка — особенно та, что 
расположена снизу под кузовом. Сие 
может обернуться не только пробле-
мами с парковочными сонарами: под 

Илья Хлебушкин 
Фото Дмитрия Питерского, компании Haval, Drive2.ru

Рамный внедорожник Haval H9 — долгожитель на нашем рынке: появился в 2015 году и до сих 
пор в строю. Что у него с надежностью, можно ли брать на вторичке? Вполне, но есть нюансы.

Прадоподобность

Машины после рестайлинга 2017 года проще опознать по измененным переднему 
бамперу с иным обрамлением противотуманных фар и решетке радиатора с пятью 
хромированными ребрами вместо трех

До 2019 года H9 везли к нам 
из Китая с центрального заво-
да концерна GWM в Баодине. 
И именно у таких машин нуж-

но внимательнее осматривать кузов. 
Ведь у автомобилей ранних лет вы-
пуска первые следы коррозии иной 
раз обнаруживались всего через 
 год-другой эксплуатации в наших ус-
ловиях. А впоследствии под молдин-
гами, на двери багажника, крыше, 
крыльях и под уплотнителями ржав-
чина только разрастается.

С осени 2019 года H9 начали про-
изводить под Тулой по полному ци-
клу со сваркой и окраской. Металл 
привозят из Китая, а готовые кузо-
ва проходят дополнительную ката-
форезную обработку. И держатся 
получше, чем собранные на исто-
рической родине. Хотя образцом 
качества окраски и коррозионной 
стойкости Haval все равно не стал. 
Так что при покупке нового автомо-
биля в бюджет лучше сразу заложить 
около 20 тысяч рублей на дополни-

В Т О Р Ы Е  Р У К И
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Быстрее всего коррозия начинает разви-
ваться под декоративными молдингами

Хром внешней отделки может начать 
сдаваться уже через год-два

Начало поверхностной коррозии  
на сварных швах рамы может на-
блюдаться уже через пару лет — 
на дополнительном антикоре 
лучше не экономить

Обивка сидений способна морщиниться  
уже через год, однако затем может 
долго воздерживаться от более серьез-
ных следов износа

Поломкой кнопки обогрева руля в ос-
новном грешат автомобили 2019 года 
выпуска

Причиной неприятностей и негаснущих 
контрольных ламп могут быть пробле-
мы с проводкой под днищем, под капотом 
или в порогах кузова (фото справа)

владелец. А вот если в сырую погоду 
забарахлил электропривод замка ба-
гажника, в сервис сразу мчать не сто-
ит: иногда при просушке сенсоры воз-
вращаются к жизни.

Отделка интерьера на удивление жи-
вуча: признаки износа ранее 120 тысяч 
километров — редкость. Разве что по-
толочные панели могут досрочно по-
страдать от воды, протекшей через 
люк в крыше из-за засора дренажных 
трубок. А от утечек тока зачастую при-
ходится туго аккумулятору — неред-
ко его хватает всего на два-три года. 
Один из главных возможных виновни-
ков — штатное головное устройство.

Двухлитровый турбомотор серии 
GW4C20 образца 2013 года, подго-
товленный китайцами как раз к дебю-
ту Н9 (с ним примерно половина авто-
мобилей), довольно удачен. Чугунный 
блок и поршневая группа Mahle су-
лят ресурс до капремонта не менее 
300 тысяч километров. Впрыск топли-
ва непосредственный, так что нагар на 
впускных клапанах начинает скапли-
ваться после 80 тысяч километров — 
об этом подскажут потряхивания и ме-
нее ровная работа мотора. Причем 
удалить отложения различной химией, 
как правило, не получается: потребует-
ся механическая очистка. 

Систему турбонаддува с компрессо-
ром BorgWarner в основном подводят 
лопающиеся патрубки. Цепь в приво-
де ГРМ, как правило, служит неплохие 
150—200 тысяч километров. Хотя ее 
ресурс на форсированной до 245 л.с. 
версии GW4C20А, которая добави-
лась при рестайлинге 2017 года, по-

меньше — 120—150 тысяч километров. 
В остальном же хлопоты с бензиновой 
«четверкой» после четырех-пяти лет 
сводятся к ликвидации протечек масла 
и антифриза через стареющие резинки 
патрубков и уплотнений.

Появившийся после рестайлинга 
2017 года двухлитровый дизель Great 
Wall серии GW4D20T также базирует-
ся на чугунном блоке, позволяя рас-
считывать не менее чем на 350 тысяч 
километров службы. И тоже не отме-
тился какими-либо эпическими бе-
дами. Разве что обычными «обще-
дизельными» нюансами. Топливная 
аппаратура Delphi не терпит плохого 
топлива — первыми в расход отправят-
ся форсунки. А от городской пробоч-
ной жизни после 60—80 тысяч киломе-
тров начинают зарастать отложениями 
впускной коллектор, клапаны ЕГР и са-
жевый фильтр. 

Не сулит особых катаклизмов и 
трансмиссия. Основные агрегаты си-
стемы полного привода (раздаточная 
коробка с многодисковой электромуф-
той BorgWarner и механизм блоки-
ровки заднего дифференциала Eaton) 
долговечны. 

Главное темное пятно у экземпляров 
китайской сборки — подвесной под-
шипник карданного вала, успевающий 
износиться за 30—50 тысяч киломе-
тров. Дилеры меняли карданы в сборе 
ценой около 80 тысяч рублей, а сэко-
номить можно с неоригинальной под-
весной опорой. У автомобилей туль-
ской сборки узел держится минимум 
вдвое дольше. 

Изученный вдоль и поперек шести-
ступенчатый «автомат» ZF 6HP на до-
рестайлинговых экземплярах позволя-
ет прогнозировать серьезный ремонт 

Разброс цен на автомобили Haval H9 по годам
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фейерверк контрольных ламп на при-
борной панели способны отказать все 
ассистенты и подключение полного 
привода. Разъемы можно попытать-
ся дополнительно герметизировать, 
но зачастую через  пять-восемь лет все 

оканчивается заменой «косы» ценой 
14—16 тысяч рублей. Пару лет назад 
Haval даже устроил несколько отзыв-
ных кампаний по замене жгутов в по-
рогах и моторном отсеке — убедитесь, 
не проигнорировал ли их предыдущий 

Главным источником поскри-
пываний в салоне с возрастом 
становится передняя панель 

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Специальная техника Все грани мира коммерческого транспорта.

Версия полной массой 2,5 т позволяет 
заезжать на московские улицы, закры-
тые соответствующими знаками

На обложке журнала мы  назвали Argo 
китайско-татарским,  потому что наша 
машина собрана в Елабуге. Но сейчас 
производство уже перенесли в Улья-

новск, на площадку рядом с УАЗом. А сама 
модель не что иное, как русифицирован-
ный JAC серий N25/N35. 

Полная джакизация всей страны, доро-
гие товарищи! Ведь легковые Москвичи — 
это русифицированные Джаки,  КАМАЗы 
Компас тоже Джаки с камазовскими 
 эмблемами... При этом JAC дает нашим 
производителям право не только на про-
дажу машин под российскими марками и 

Федор Лапшин
Фото автора

После Портера
локализацию, но и на внесение изменений. 
Делайте что хотите, только юани платите!

Однако Аrgo, который достался нам 
на тест, еще чистопородный  «китаец» — 
российские здесь лишь зеркала и кузов. 
Аббревиатура «JAC» видна на стеклах, 
ремнях безопасности, аккумуляторной 
батарее... Даже в дверном  проеме каби-
ны с одной стороны приклеен шильдик 
«ООО Соллерс Алабуга», но с другой — 
«Made in China». А нашлепка с эмблемой 
на месте аббревиатуры «JAC» ни о чем не 
говорит непосвященному: поди догадайся, 
что  автомобиль носит марку Sollers.

По сути, это Porter второго поколе-
ния, скопированный китайцами, а те-
перь обрусевший. Получился  «трижды 
 бейдж-инжиниринг»: сперва Mitsubishi 
Delica стала Портером, который одно вре-
мя собирали и у нас, на заводе  ТагАЗ. 
Потом появился Pоrter 2 (уже  только 
 корейский), который позже превратился в 
JAC уже без всяких лицензий. И наконец, 
JAC начали делать под именем Argo. Вы 
еще не запутались в этой  Санта-Барбаре?

Журналисты успели прозвать Argo 
убийцей Газели, но достаточно взгля-
нуть на машину, чтобы понять — они не 

На дорогах полно юрких однотонок Hyundai 

Porter — и лупоглазых, первого поколения, и более 

модных, второй серии. Новые Портеры уже почти не 

продаются у нас, зато появился китайско-российский 

наследник, Sollers Аrgo. За его баранкой я провел 

неделю, объездил Москву и область... И под конец 

испытаний вновь не обошлось без приключения!

Знаете, как отличить тягачи К5 пере-
ходного периода от «досанкцион-
ных», прошлых выпусков? По от-
сутствию над лобовым стеклом 

противосолнечных козырьков: они были 
финскими, марки Vepro. Вроде бы мелочь 
из пластика, но альтернативы ей у нас по-
ка не нашлось...

До того как мир перевернулся, у ка-
мазовцев существовало три модельных 
ряда: К3 (привычные КАМАЗы со ста-
рой кабиной и родными двигателями V8 
или рядными Cummins), К4 (с кабиной 
Mercedes Axor и зачастую мерседесов-
скими же агрегатами) и перспективная 
серия К5 — с новой мерседесовской ка-
биной, которую делает сам КАМАЗ, ряд-
ным 12-литровым двигателем, создан-
ным при помощи компании Liebherr, 
коробкой-«роботом» ZF и задним мостом 
Daimler. А когда на КАМАЗ обрушились 
санкции и стало ясно, что больше не бу-

дет ни немецких компонентов, ни даже 
финских козырьков, были приняты сле-
дующие решения.

От модельного ряда К4 завод отказы-
вается, хотя и не мгновенно, как ожида-
лось: в этом году по плану будет произ-
ведено 866 таких машин — видимо, уже 
последних. Серию К5 (план года — 9434 
автомобиля) решено перевести на анти-
санкционные компоненты, а самосвалам 
К3 дали новое дыхание при помощи ре-
стайлинга и более тяжелых китайских 
мостов. 

При этом двигатели Cummins и механи-
ческие коробки ZF, которые давно произ-
водятся на КАМАЗе, национализировали: 
поскольку зарубежные партнеры ушли, 
камазовцы стали делать эти агрегаты са-
мостоятельно. Та же история с кабинами 
для К5 — металл теперь отечественный, 
штамповка тоже. Такие кабины и не отли-
чишь от прежних! А сами тягачи?

Переходной
В конце прошлого года тягачи КАМАЗ 

К5 производились в час по чайной лож-
ке из европейских компонентов, добы-
тых путем параллельного импорта: по-
следние 22 экземпляра были сделаны в 
нынешнем январе. Однако в то же вре-
мя шла работа над версией 2.0, не просто 
антисанкционной, но и улучшенной, — 
такие тягачи предполагается делать на-
чиная с мая, по тысяче в месяц. При этом 
КАМАЗ сразу возрождает флагманскую 
модель с самой высокой кабиной и ров-
ным полом — дорогую и богато экипиро-
ванную. Но понятно, что импортозамеще-
ние происходит не мгновенно, и потому 
с февраля по май завод выпускал «пере-
ходные» экземпляры (их должно быть 
сделано 1300), где часть компонентов 
уже локализована, а часть — еще нет. 

К примеру, стекла кабины пока мер-
седесовские: на боковых — трехлучевые 
звезды, в нижнем углу лобового — фак-
симиле подписи Готтлиба Даймлера. Эх, 
знал бы старик Готтлиб, что творится с 
этим миром... 

Зато в кабине новые кресла. Были не-
мецкой марки ISRI, стали елабужские 
ТИС — с другой обивкой и, как уверяет 
завод, еще более удобные: подлокотни-
ки с обеих сторон, боковая поддержка 
улучшена, диапазон регулировок увели-
чен. Кроме того, в кабине улучшили два 
момента, которые я критиковал еще в 
АР №2, 2021: обдув стекла (оно об-
мерзало по краям зимой), а глав-
ное, вибро- и шумоизоля-
цию — поскольку рядная 
камазовская «ше-
стерка» получи-
лась довольно 
громкой.

Федор Лапшин, фото автора

АнтисанкционКАМАЗ

«Хромать домой» — так написано в инструкции 

к китайской коробке передач антисанкционного 

КАМАЗа К5. Трудности перевода! Но КАМАЗ 

сейчас и впрямь «хромает домой» от европейских 

комплектующих к отечественным и китайским. 

Я познакомился с новинками, «переходным» тягачом 

К5 и самосвалом К3+, в Санкт-Петербурге при 

помощи дилера ПарнасАвтоКомплекс.
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Федор Лапшин
Фото автора и компании AMT N.V.Ивекозамещение

В юности мы с друзьями попали в за-
водской дом культуры, где на стенах 
висели картины в духе соцреализ-
ма. Одна называлась «Чугун идет», 

другая — «Сталь идет». Тогда мы шути-
ли, что нужны еще две картины — «Снег 
идет» и «Все ушли». И вот, когда я пишу 
эту статью, снег идет, а все ушли из Рос-
сии — Mercedes, MAN, Volvo со Сканией... 
Ну и IVECO, конечно. «Все побежали — 
и я побежал». Но что делать бывшему 
 совместному предприятию IVECO-AMT, 
которое начинало свою деятельность как 
IVECO-УралАЗ? Ведь это полноценный за-
вод, рассчитанный на ежегодное произ-

водство до 5000 грузовиков: тут есть и 
сварка кабин, и окраска, и даже катафо-
резная обработка. 

С момента зарождения предприятия 
все планы были связаны с итальянски-
ми партнерами: в Миассе не просто со-
бирали ивековские тяжелые машины, 
но творчески их дорабатывали и пе-
ределывали, внося по согласованию с 
компанией IVECO изменения, которые 
сама она не предлагает. Мой репор-
таж, опубликованный в АР №2, 2020, 
так и назывался: «Итальянцам и не сни-
лось». Тогда я водил могучий самосвал 
Trakker 8х8, рассчитанный на 40 т груза 

(ему в Миассе подкатили тяжелые не-
мецкие мосты Kessler вместо родных 
ивековских), и опытный газовый тягач 
Trakker 6х4: заводчане скрестили мощ-
ное шасси Траккера с моделью Stralis 
на метане. Но они, равно как и длинню-
щие шасси с колесной формулой 10х10, 
были изюминками производственной 
гаммы. А в основном предприятие про-
изводило более массовые полноприво-
дные самосвалы, сортиментовозы, шас-
си для пожарных машин и т.д. — и все 
они, несмотря на изменения в кон-
струкции, легально носили ивековские 
логотипы и названия.

Больше всего машин, 1200, предприя-
тие выпустило в 2013 году. В 2021-м, не-
смотря на пандемию, удалось произвести 
650 грузовиков. К марту прошлого го-
да здесь сделали последние 107 Тракке-
ров из ивековских машинокомплектов... 
Но тут итальянцы объявили об уходе из 
России и выходе из СП. Летом агент-
ство Reuters опубликовало ин-
формацию о том, что IVECO, 
которому в СП принадле-
жало 33,3%, передает 
свои акции АМТ, 
несмотря на 
планы по 

На фотографиях — IVECO Trakker, только без 

эмблемы? Ничего подобного! Грузовики, которые 

начало производить бывшее совместное 

предприятие IVECO-AMT в Миассе, теперь лишь 

похожи на ивековские, причем аббревиатура АМТ 

расшифровывается уже не «Автомобили Миасс 

Турин»... Об этом — в нашем репортаже.

Всю минувшую зиму я задумчиво смо-
трел на дверцу своего холодильника 
со здоровенной магнитной наклей-
кой прошлогоднего петербургского 

ретропарада — такие выдают участникам, 
чтобы они прилепляли их на передние 
двери своих автомобилей. Смотрел и ду-
мал: «На холодильнике еще полно места, 
нужны новые наклейки!» Но на чем по-
ехать в этот раз? Зеленый польский ми-
кроавтобус Zuk по прозвищу Чихопук у 
меня был в прошлом году, его сестрен-
ку, разрисованную хипповскую Нысу, на 
парад не пускают: она рекламирует хо-
стел, а участие брендированных машин 
не допускается. 

Но тут Макс Чернявский написал в 
АР №5, 2023 статью про юбилей грузови-
ков Volvo, в которой поведал про фана-
та марки, питерского водителя-пенсионе-

 Суломяго по прозвищу Степа Петербилт: 
он действительно одно время работал на 
тягаче Peterbilt, собирает все, связанное 
с американскими грузовиками, и все про 
них знает. Да и энциклопедическим зна-
ниям самого Макса про грузовые марки 
разных стран и эпох любой позавидует.

А Виктор Найданов — великий воль-
вист: саму марку он расшифровывает 
как «Всемирное Олицетворение Лучших 
 Воплощений и Открытий», а его кварти-
ра даже напомнила мне «флэт»  Коли Ва-
сина. На стене — здоровенный воль-
вовский флаг и, помимо прочего, 
плакат с гоночным грузови-
ком, подписанный зна-
комым мне пилотом 
Бойе Овербрин-
ком. В шка-
фу — все-

Федор Лапшин 
Фото автора 
и Максима Чернявского

Шведский трактор

В прошлом году я рассказывал, как участвовал 

в ежегодном санкт-петербургском ретропараде 

на польском фургончике Zuk. А на этот раз решил 

поднять градус — проехал, в том числе за рулем, 

на дальнобойном Volvo F16, выпущенном в 1990 

году: владелец называет его шведским трактором! 

И разумеется, я привез красочную историю.

ра Виктора Найданова. Ему принадлежит 
Volvo F16 1990 года — снаружи раз-
ноцветный («Как в Пакистане», — про-
комментировал приятель, который пу-
тешествует по Востоку), а изнутри 
украшенный всем, что имеет отношение 
к марке. Вот на чем надо ехать! Я сперва 
договорился с устроителями парада, по-
том позвонил Виктору: он удивился, да-
же слегка растерялся... Но согласился. 
Так и договорились: он подшаманивает 
машину, чтобы она не подвела, я приез-
жаю за день до мероприятия и помогаю 
в подготовке, а потом едем экипажем: 
Виктор ведет грузовик к месту смотра, 
я — обратно. 

Надо сказать, что до этого мы с Вик-
тором не встречались. А когда я попал 
к нему в гости и услышал подробней-
шие рассказы об особенностях моде-

лей Volvo, о хронологии марки и событи-
ях в ее истории, то понял, что Найданов 
из тех сумасшедших в хорошем смысле, 
которыми славен Питер. Может, в возду-
хе, продутом ветрами с Финского залива, 
есть что-то такое?

Жил, например, во дворах улицы Пуш-
кинской великий битломан Коля Васин, 
которого знали все неформалы прошлых 
лет. Бывал и я у него в гостях. Его кварти-
ра — настоящий музей, набитый битлов-
скими артефактами: пластинками, кни-
гами, флагами, и даже есть картонная 
фигура Пола Маккартни... А еще он меч-
тал построить Храм любви имени Джона 
Леннона: all you need is love, «все, что те-
бе нужно, — это любовь».

Коли Васина уже нет на этом све-
те, зато на Васильевском острове живет 
наш с Максом Чернявским друг Степан 

Федор Лапшин, фото автора 
и из архива АвторевюЛев Ленинграда

Все было как в анекдоте про мужика, 
который пришел на ипподром смот-
реть соревнования лошадей.

 — Не успел оглянуться, а меня вы-
толкнули на беговую дорожку и привяза-
ли номер на спину...  

— И как? 
— Пришел третьим!
Так и я: не успел опомниться, а руково-

дитель питерской ретроавтобусной ма-
фии Федор Черноусов уже протягивает 
форменные пиджак, рубашку, фуражку 
и бейджик «Пассажиравтотранс». А пас-
сажиры, увидев во мне служивого чело-

века, спрашивают: «Скажите, во сколько 
автобусы отправляются?»

Такого Санкт-Петербург еще не ви-
дел: к очередной годовщине  открытия 
ав тобусного движения в городе бы-
ло решено пустить на линию — со все-
ми остановками! — четыре бесплатных 
 ретроавтобуса. За образец взяли ли-
нию в Берлине, по которой ходят ста-
рые двухэтажники-доппельдеккеры, ну 
а маршрут выбрали исторический и мак-
симально зрелищный, №7: он появился 
в 1932 году и до войны соединял Балтий-
ский вокзал с районом Пороховые, а сей-

Помните, как герои фильма «Приключения итальянцев 

в России» искали в Ленинграде льва, под которым зарыт 

клад? Ну а перед вами еще один «лев», как зовут его 

автобусники, — отреставрированный ЛАЗ-695Н Львiв. 

Битком набитый пассажирами! На городской праздник 

вышли четыре ретроавтобуса, и я был на борту «льва» 

сперва гидом-сопровождающим, а потом и водителем. 

час проходит через весь Васильевский 
остров и по Нев скому проспекту. 

Были подготовлены четыре маши-
ны, способные не просто ездить, а вы-
держать наплыв пассажиров. Ретроавто-
бусная мафия предоставила ЛиАЗ-677 
(о нем мы рассказывали в АР №16, 
2019), ЛАЗ-695Н и сочленен-
ный Ikarus 280, городской 
 Пассажиравтотранс — 
еще один Ikarus 280. 
В типографии за-
казали десять 
аутен-
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Федор Лапшин
Фото из архивов автора, Максима 
Чернявского и Михаила Чемериса

Место хлеба

Кажется, только позавчера было дет-
ство. На моей улице вместо нынеш-
ней дорогущей «Азбуки вкуса» бы-
ла булочная, где на деревянных 

лотках лежали восхитительно пахнущие 
белые батоны и кирпичики серого и бо-
родинского хлеба. Рядом висели двузу-
бые вилки, которыми не тыкали, а акку-
ратно мяли хлеб, проверяя, мягкий ли 
он, — а по пути домой я, как и все совет-
ские дети, отгрызал уголок «черняшки» 
или хвостик батона. Однажды я пролез в 
булочной под перилами, которые отделя-
ли прилавок от зала, и кассирша раскри-
чалась — решила, что я собираюсь своро-
вать, хотя ни о чем таком я и не думал.

Потом была юность, и в армии белый 
хлеб был неслыханной роскошью: его да-
вали только по воскресеньям. Зато че-
рез контрольно-пропускной пункт, где 
я нес службу, ежедневно проезжал хлеб-
ный «газон» с шофером по фамилии Ли-
зогуб. По негласной договоренности с 
ним мы каждый раз забирали с лотка из 
кузова один белый кирпичик — теплый, 
прямо из пекарни. Каким прекрасным он 
казался!

Ну и конечно же, я отлично помню, как 
по телевизору — черно-белому, у кото-

рого программы переключались плоско-
губцами, — крутили «Место встречи из-
менить нельзя». Еще лет десять назад, 
пересматривая этот сериал, я решил на-
писать про хлебный фургон из него — де-
ло в забавных нестыковках, часть кото-
рых зрители примечали еще при выходе 
фильма на экраны. То бандиты удирали 
на ЗИЛе-157 (его выпуск начался только 
в 1958-м), то за спинами Шарапова и его 
девушки Вари проезжали машины из се-
мидесятых. Сейчас при детальном про-
смотре фильма можно заметить еще ряд 
неточностей. Например, отправляясь 
к магазину, где происходит финальная 
сцена, Джигарханян сует в карман паль-
то маузер, но в подвале вынимает отту-
да наган!

А еще чудесным образом трансфор-
мируется хлебный фургон ГАЗ-АА, на ко-
тором ездят бандиты. Во-первых, в про-
цессе съемок машину перекрасили. Когда 
Шарапова увозят в банду, кабина тем-
но-зеленая, кузов потрепанный и на нем 
есть мелкая надпись: «Московский трест 
Главхлеба», а на следующее по сюже-
ту утро машина облита свежей зеленень-
кой краской и строчки про трест исчезли. 
Во-вторых, как по волшебству меняет-

реставрации не сохранили кинемато-
графический облик фургона? На кузове, 
обшитом новым металлом, исчезли не 
только вмятины, но и швы и вентиляци-
онный козырек над кабиной, шрифт над-
писи «Хлеб» теперь другой, на дверях 
появилась обивка, которой нет в фильме. 
И где косая дощечка, которой в кино под-
перто стекло двери, чтобы оно не пада-
ло вниз?..

Начнем нашу историю как раз с хлебо-
заводов-автоматов, строительство кото-
рых началось в 1929 году: всего их было 
семь, пять в Москве и два в Ленингра-
де. Эти гигантские круглые здания стали 
символом эпохи: внутри, в соответствии 
с идеей архитектора-конструктиви-
ста Мельникова «производство cверху 
вниз», размещались кольцевые конвейе-
ры по системе инженера Марсакова. Это 
был шаг к коммунизму: вдоволь хле-
ба для всех, и пусть никто не уйдет 
обиженным!

Однако транспорт оста-
вался архаичным. Вот что 
написано в сборнике 
«Cостояние хле-
бопечения 
в СССР» 

В АР №1, 2022 мы опубликовали историю 

советских мусоровозов, в АР №21, 2022 — историю 

легковых санитарных машин. «А теперь Горбатый! 

Я сказал — Горбатый!» Потому что перед вами — 

хронология советских хлебных фургонов, и самый 

известный из них тот, который снимался в сериале 

«Место встречи изменить нельзя».

А «городская» — семь копеек,
И шестнадцать — круглый хлеб,
То деревья зеленеют,
То поземка на земле,
За одиннадцать калачик
И батон за двадцать две,
А пацаны гоняют мячик во дворе.

А. Розенбаум

ся номерной знак: сперва его нет, за-
тем это МК 38-06 и в следующих же ка-
драх — ММ 81-11. Хотя в книге братьев 
Вайнеров у фургона вообще другой но-
мер, МГ  38-03! Наконец, во время погони 
ГАЗ-АА при виде сверху на несколько се-
кунд внезапно меняется на ГАЗ-52, а по-
том обратно.

Фургон-киногерой не новодел — этот 
экземпляр был выпущен московским 
кузовным заводом Главхлеба на Туль-
ской в 1938-м и работал по специально-
сти до 1960-го. Затем его установили на 
постамент на территории 23-й автоба-
зы Мосхлебтранса, прямо оттуда сняли 
для телесъемок, поставив на ход, а потом 
вернули обратно. В девяностых памят-
ник ликвидировали, но «газону» повезло: 
он попал в частные руки и теперь демон-
стрируется на выставках. 

На одной из них, устроенной будущим 
Музеем Транспорта Москвы как раз на 
территории бывшего хлебозавода-ав-
томата №9, что рядом с метро Дмитров-
ская, я и сфотографировал эту машину. 
Я так ждал встречи с ней, что, когда уви-
дел живьем, даже расстроился. Понят-
но, что с момента выхода сериала про-
шло почти 45 лет, но почему в процессе 

Федор Лапшин
Фото автора

Три дня Ченглонга
К огда встал вопрос о том, где встре-

чать день рождения, я долго не ду-
мал. Конечно же, в Питере и, конеч-
но, за любимым делом — водить 

и фотографировать грузовики. И мар-
ка подвернулась прелюбопытнейшая — 
Chenglong. У нас ее еще не знают, что не-
удивительно: российский дебют состоялся 
на осенней выставке Комтранс, и пока 
дистрибьютор АвтоТрак завез первую пар-
тию из 30 экземпляров. 

Chenglong — не отдельный бренд, 
а марка корпорации Dongfeng: завод 
Dongfeng Liuzhou в городе Лючжоу выпу-
скает легковушки Forthing, включая элек-
трические (объемы — до 400 тысяч ав-
томобилей в год), грузовики Chenglong 

(до 100 тысяч в год), еще фургончики и 
минивэны Lingzhi. Бездонный китайский 
автопром!

И видимо, именно Ченглонги начнут вы-
пускать под маркой АМО на бывшем заво-
де Volvo в Калуге — этим займется группа 
«Промышленные инвестиции», связанная с 
автозаводом Урал. Звучит безумно, одна-
ко бывший завод Volvo в Калуге действи-
тельно готовят к перезапуску, и там будут 
производить, во-первых, Уралы Next. По-
хоже, на самом заводе Урал им не хватает 
места из-за военной продукции, зато ло-
гистика поставок комплектующих в Калу-
гу удобная: двигатели из Ярославля, каби-
ны из Нижнего Новгорода. Все ближе, чем 
везти в Миасс! До конца года в Калуге пла-

нируется собрать полсотни Уралов Next, 
в дальнейшем — до двух тысяч автомоби-
лей ежегодно.

Но главное, в Калуге начнется выпуск 
новой бескапотной гаммы — уже не с древ-
ней лицензионной кабиной IVECO, которую 
ураловцы мучают которое десятилетие, а 
с кабинами, невероятно напоминающими 
те, что стоят на Ченглонге, и на китайской 
же платформе. В гамме — тягачи, самосва-
лы и большие развозные грузовики, объем 
производства — до десяти тысяч автомо-
билей и до 15 тысяч кабин в год. 

Ну а поскольку кабина Ченглонга не что 
иное, как творчески переработанный ки-
тайцами (разумеется, без всякой лицен-
зии) Renault Premium, а завод в Калуге вы-

Был такой фильм — «Три дня Кондора». А у меня — 

три дня Ченглонга, в основном на питерской 

трассе. По ней я в свое время вел один из первых 

в стране тягачей Foton Auman, КАМАЗ К5, DAF 

XF... Ну а теперь пришла пора новой для нас 

марки Chenglong — которая, возможно, скоро 

превратится в АМО из Калуги!

пускал не только грузовики Volvo, но и 
Renault Premium (об этом я рассказывал 
еще в 2011 году)... То пазл сходится!

И вот что еще интересно. Недавно бы-
ло анонсировано начало производства 
в Нижнем Новгороде тяжелых машин 
Валдай (это русифицированные Фото-
ны). Несмотря на то что производством 
Валдаев займется новообразованная 
компания «Нижегородские грузо-
вые автомобили», а выпуском 
АМО —  «Промышленные ин-
вестиции», и то и другое, 
если копать глубо-
ко, детища Оле-
га  Дерипаски, 
кото-

Доверяйте профессионалам!
О чем мы рассказываем



Дмитровский 
автополигон 
Это уникальный инженерно-технический комплекс для испытания 
автомобилей. В числе прочего полигон включает в себя:

Наш техцентр на автополигоне
Доверяйте профессионалам!

Собственный технический центр позволяет Авторевю проводить испытания, 
о которых другие и не мечтают!

Здесь мы устраиваем сравнительные тесты с инструментальными замерами 
и даем читателям представление об истинной расстановке сил.

Здесь мы испытываем шины и другие компоненты.
Здесь в ходе ускоренных ресурсных испытаний мы доводим до изнеможения 

автомобили, чтобы первыми узнать все об их надежности. 

• динамометрическую дорогу (5 км)  
и скоростное кольцо (14 км);

• мощенное булыжником кольцо (8,2 км);
• подъемы различной крутизны и грунтовую 

дорогу для оценки проходимости;
• специальные дороги для оценки 

управляемости и устойчивости.



Доверяйте профессионалам!
Наша аудитория
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Доверяйте профессионалам!
Где нас покупают

Интернет-продажи  9,5% Урал 6,0% Сибирь 7,2%

Казахстан 1,5%

Москва и область 36,9%

Центр 16,0%

Юг 3,9%

Дальний Восток 1%

Санкт-Петербург и Северо-Запад  9,0%

Подписка 9,0%

Общий тираж 90 000 экземпляров



Почему это 
работает

Доверяйте профессионалам!
Реклама в Авторевю

• Непревзойденный 
уровень доверия читателя 
ко всем материалам 
Авторевю, что в той или 
иной степени сказывается  
и на восприятии рекламы.

• Авторевю в списке 
обязательных площадок 
у рекламодателей 
высшего уровня.

• Одни из самых высоких 
показателей лояльности 
и приверженности 
аудитории.

• Отсутствие заказных 
статей, девальвирующих 
и ценность контента, 
и эффективность прямой 
рекламы. 

Дело в деталях
На рынке все чаще можно встретить запчасти в черно-желтой упаковке под брендом 
g-part — под этой маркой представлены запчасти для отечественных автомобилей.

Выбор запчастей для ТО и ремонта — де-
ло непростое и очень ответственное. Ведь 
пока автомобиль новый и находится на га-
рантийном обслуживании, дилер устанавли-
вает на него исключительно оригинальные 
комплектующие. А вот дальше владельцы, 
желая сэкономить, изобретают кто во что 
горазд: в ход идут интернет-магазины, обыч-
ные магазины, авторынки. Но если облада-
тель импортной легковушки стремится выби-
рать для себя любимого детали подороже, 
то в случае с коммерческим транспортом...

Типичная картина: старенькую Газель 
притаскивают на сервис с «оборванным» 

от тяжелой жизни сцеп-
лением, водитель-бе-
долага отправляется в 
ближайший магазин за 
новым диском сцепления, 
а хозяин по телефону дает 
указания: «Бери самый 
дешевый!» Сколько про-
ходит такая запчасть и чем 
все опять закончится — 
 объяснять не надо. 

Однако недолговечное 
сцеп ление еще полбеды. 
Если, скажем, поставить 
воздушный фильтр, ко-
торый якобы подходит 
взамен оригинального, но 
чуть меньше по размеру, в 
двигатель начнет попадать грязный воздух, 
и все — двигателю капут. А тормозные ко-
лодки, накладки которых сделаны из не-
ведомого «пластилина», могут быть просто 
опасными на дороге! 

Поэтому для бренда g-part разработана 
уникальная система отбора поставщиков и 
производителей, эти детали полностью сов-
местимы с автомобилями и имеют высокий 
ресурс. 

Здесь надо пояснить вот что. Ориги-
нальные запчасти — те, что ставятся на 
конвейере и дилерами во время гарантии. 
А запчасти g-part — детали и расходники 
для автомобилей, снятых с гарантии, соз-
данные для снижения стоимости владения. 
Таким образом, клиент получает детали 
со сбалансированным соотношением 
«цена — качество». 

Компания СТТ, официальный дистри-
бьютор оригинальных запчастей ГАЗ, пред-
лагает линейку g-part как наиболее качест-
венную и надежную замену заводским 
запчастям.

 Бренд g-part появился еще в 2015 году: 
все начиналось с линейки запчастей для 
машин, уже снятых с производства (лег-
ковые Волги, ГАЗ-53, ГАЗ-66). Сейчас это 
мультибренд: под ним выпускаются детали, 
предназначенные не только для нижегород-
ских машин (прежде всего современных — 
 Газелей, Газонов, Соболей), но и для других 
отечественных марок — УАЗа и даже ВАЗа. 
Производители запчастей отобранные и 
проверенные — как российские, так и зару-
бежные. При этом СТТ не является прос тым 
«упаковщиком»: компания тщательно вы-
бирает партнеров и проверяет их продукцию 

на соответствие российским и заводским 
стандартам. 

Любопытно, что на рынке уже появились 
подделки под g-part, выпущенные в том же 
Китае! Поэтому детали защищены стике-
рами проверки подлинности с уникальным 
кодом, скрытым под стирающимся слоем. 
Этот код надо ввести в нужное поле на сайте 
g-part.tech — и система даст ответ, является 
ли запчасть подлинной. 

Вот типичная картина у газовского ди-
лера, в ремзону которого нескончаемым 
потоком идут Газели и Газоны. В фирменном 
магазинчике запчастям g-part отведен це-
лый шкаф: наверху, как говорят водители, 
«фильтра», причем можно не беспокоиться 
о том, подойдут ли они тем же двигателям 
Cummins 2.8 и Cummins 3.8. Все фильтры 
входят в состав комплектов для ТО и одоб-
рены производителем автомобилей для 
гарантийного обслуживания. 

Вдобавок у дилера действует акция 
«скидка 10% на работы при установке де-
талей g-part». Так что газелистам, которые 
хотят провести ТО у дилера, но покупают не-
дорогие «фильтра» сами, уже не надо искать 
их по магазинам! Та же история с жидкостя-
ми: под маркой g-part есть и антифриз, и 
«тормозуха» (кстати, сделанная под Нижним 
Новгородом, в Дзержинске).

Вот набор для ходовой части — колодки 
и амортизаторы. Для трансмиссии — диски 
сцепления и крестовина. Интересно, что 
крестовина сделана в Китае, но специально 
для g-part: эта марка отлита прямо на дета-
ли. Для двигателей есть не только комплект 
прокладок и ремни, но и, скажем, ремкомп-
лекты поршневой группы, водяные насосы, 
масляные охладители. 

В 2022 году в линейке появились и тормоз-
ные цилиндры. Перечень моделей, для кото-
рых предназначены цилиндры, впечатляет: 

Р
ЕК

Л
А
М
А

Р
ЕК

Л
А
М
А

Где купить? У официальных дилеров и в 
фирменной торговой сети «Детали машин», 
но главное — на маркетплейсах: деталями 
g-part торгуют Ozon и Wildberries. Есть и 
поставки за рубеж — в Белоруссию, Казах-
стан, другие страны бывшего СССР и даже в 
Турцию, где Газели продаются уже не пер-
вый год. При этом стоимость деталей g-part 
на 20—25% ниже, нежели на оригинальные 
запчасти.

Вскоре найти запчасти g-part на прилав-
ках будет еще проще: детали упаковываются 
в новые коробки с ярким и в то же время 
лаконичным дизайном.

Так что g-part создает свой мир запчастей 
как для профессионалов, так и для автолю-
бителей — фирменный, качественный, недо-
рогой и широкодоступный.

ГАЗ-53, ГАЗ-66, Волги, Газели, среднетон-
нажные грузовики, УАЗы (в том числе ста-
ренькие модели 469 и 452) и ВАЗы — начиная 
с  «копейки» и заканчивая Грантой. 

В ассортименте есть даже такие ме-
лочи, как коврики, — тоже качественные, 
«непахнущие» и подходящие для каждой 
конкретной модели. В общем, выбор бога-
тейший, причем на все, кроме расходников 
и технических жидкостей, предоставляется 
гарантия. Конечно, она не распространяется, 
например, на нарушения правил эксплуата-
ции: если та же Газель ходила с перегрузом 
и сцепление быстро «кончилось» — понятно, 
что виноват не производитель.



Формат 260 х 337 мм
Периодичность — 2 раза в месяц
Тираж — 90 000 экземпляров
Издание основано в 1990 году

Доверяйте профессионалам!
Контакты
Телефон: +7 (495) 789 10 84
E-mail: ads@autoreview.ru


